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© Sicherheitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 

© Eine Sicherhettselniichtung fur ein Kraftfahrzeug waist 
elnen Kniefanger 1 auf , dar fiber ein Deformationsglied 7 an 
der Karosserie 8 abgestutzt und in seinem unteren Bereich 
auf jeder Serte fiber etn Viergelenkgatriebe 9 m(t der 
Karosserie 8 verbunden ist Bei emem Aufprall wird die 
Schwenkachse 12 das Kniefangers 1 nach unten in die 
Position 12* vertagart, wodurch verrtfndert wird, daB die 
Oberkante 6 des Kniefangers 1 betspietsweise mft einem 
Airbag-Modu! 5 koliidierl 
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V Beschrdbung Streben 10 und 11, dem Kniefanger 1 und der Karosse- 

rie 8 gebildet wird Die Strebe 10 ist fiber einen listen ' 
Die Erfindung bctrifft eine Sicherhritseinrichtung fQr Gelenkpunkt 12 mit dem Knief&nger 1 und fiber einen 
ein Kraftf ahrzeug entsprechend dem Oberbegriff des zweiten Gelenkpunkt 13 mit der Karosserie 8 verbun- 
Anspruchs 1. 5 den, und die zwehe Strebe 11 ist Qber einen ersten Ge- 

Bei derartigen, beispielsweise aus den DE- lenkpunkt 14 mit dem Kniefanger 1 und fiber einen 
OS 30 29 913 und 40 03 952 bekannten Sicherheitsein- zweiten Gelenkpunkt 15 mit der Karosserie 8 verbun- 
richtungen ist der Kniefanger bzw. der als Kniefanger den. Die Gelenkpunkte sind so angeordnet, daB der 
dienende Handschuhkastendeckel im Bereich seiner Kniefanger 1 bei einem KnieaufpraU, der durch den 
Unterkante um cine ortsfeste, quer zur Fahrzeuglfings- to Pfeil F versmnbildlicht wird, in die gestrichelt einge- 
achse verlaufende Acbse schwenkbar an der Karosserie zeichnete Lage versehwenkt wird We ersichtlieh, be- 
befestigt Bei einem Aufprall wird der Kniefanger unter wegt sich dabei die Obcrkante 6 des Kniefangers 1 auf 
Verformung der Deformationsglieder um diese Acbse der gestrichelt eingezeichneten Bahn 16, die unterhalb 
nach vorae versehwenkt Da die Schwenkadise be- des Airbag-Moduls 5 verlauft 

trachtlich, im allgemeinen fast um die ganze Tiefe des 15 Bei einem Aufprall in Richtung des Pfeiles F be- 
Fufiraumes, vor der dem Fahrgastraum zugewandten schreibt der Kniefanger 1 eine Bewegungsbahn, die ihm 
Frontseite der Annaturentafel liegt mit welcher der als Koppel zwiscfaen den Streben 10 und 11 des Vierge- 
Knieflnger zumindest weitgehend fluchten solhe, ergibt lenkgetriebes 9 auf gezwungen wird. Der fflr diese Be- 
sich beim Verschwenken des Kniefangers infolge eines wegung maBgebliche Gelenkpunkt 12 bewegt sich auf 
Aufpralls, daB seine Obcrkante in einem Kreisbogen um 20 einer Kreisbahn um den Gelenkpunkt 13 in seine End- 
die Schwenkachse nach vorae und oben in einen Be- position tZ. Diese schrag nach unten verlaufende Bewe- 
reich unterhalb der oberen Abdeckung der Armaturen- gung ist verantwortlich fflr die entstehende flache Be- 
tafel versehwenkt wird, der oftmals zur Unterbringung wegungsbahn 16 eine Punktes an der Oberkante 6 des 
anderer Enrichtungen, beispielsweise eine Beifahrer- Kniefangers 1, der gewflnschten Koppelkurve dieses 
Airbag Modus, benOtigt wind. 25 Punktes. Der Gelenkpunkt 14 schwenkt entsprechend 

Aufgabe der Erfindung ist es, die Lagerung des Knie- seiner Koppelung fiber den Kniefanger 1 in seine End- 
fangers so zu gestahen, daB er beim verschwenken nicht position 14'. Die Gelenkpunktpositionen IT und 14' 
in den genannten Bereich eindringen kann. werden nach Abbau der StoBenergie durch Umwand- 

Diese Aufgabe wird bei einem Kniefanger, der nicht lung in Fonnanderungsarbeit in dem entsprechend aus- 
Bestandteil eines Handschuhkastens ist, erfindungsge- 30 gekgten Deformationsglied 7 erreicht Das Deforma- 
maB durch die im Kennzeichen des Anspruchs 1 angege- tionsglied 7 soil hierbei nicht bis zur Bbckiergrenze 
benen Merkmale gel&st zusammengedrfickt sein. 

Ist der Kniefanger Bestandteil eines Handschuhka- In Fig. 1 wurde die Kinematik des Kniefangers 1 rein 
stens, so wird die gestellte Aufgabe durch die im Kenn- schematisch durch die Streben 10 und 11 mit Scharnier- 
zeichen des Anspruchs 2 angegebenen Merkmale ge- 35 gelenken 12 bis 14 dargestellt In der Praxis kdnnen die 
I5st Gelenkpunkte von biegeweichen Abschnitten der Stre- 

In jedem Fall wird durch die Anbringung des Knie- ben 10, 11 gebildet werden. Als Beispiel ist in Fig. 2 die 
fangers an der Karosserie fiber ein viergelenkgetriebe Strebe 11 dargestellt, die einerseits an der A-Sftule 17 
die Schwenkachse bei einem Aufprall nach unten ver- der Karosserie und andererseits an der Stfitzplatte 2 des 
schoben, so daB die Oberkante des Kniefangers nur um 40 Kniefangers 1 Starr befestigt ist Die Strebe 11 weist 
einen geringen Betrag in den genannten Bereich ver- zwei Abschnitte 18 und 19 mit einem U-Profil auf, die 
schwenkt wird und nicht mit dort angebrachten Emrich- durch einen ersten biegeweichen Abschnitt 20 miteinan- 
tungenkolBdierenkann. der und durch einen zweiten biegeweichen Abschnitt 21 

Zur VerbilKgung der Fertigung sind die Gdenkpunk- mit einem am A-Pfosten 17 durch eine Schraube 22 
te des Viergelenkgetriebes vorzugswdse von biegewei- 45 befestigten Halteteil 23 verbunden sind. Die biegewei- 
chen Abschnitten der Streben gebildet Dadurch wer- chen Abschnitte 20 und 21 werden dadurch gebildet, daB 
den teuere Scharaiergelenke vennieden. die Schenkel des U-Profils weggeschnitten sind. Der 

Zwei Ausffihnmgsbeispiele der Erfindung werden im biegeweiche Abschnitt 20 biMet den Gelenkpunkt 14 
folgenden unter Bezugnahme auf die Zekhnungen be- und der biegeweiche Abschnitt 21 bOdet den Gelenk- 
schrieben. Es zeigt: 50 punkt 15 von Fig. 1. In entsprechender Weise sind die 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines einfachen Gelenkpunkte der Strebe 10 ausgebildet wobei der Ge- 
Kniefangers, lenkpunkt 12 von Fig. 1 durch den biegeweichen Endab- 

Fig. 2 eine Teflansicht eines Kniefangers und schnht 24 gebildet ist Die Enden der Streben 10,11 sind 

Fig. 3 eine schematische Darstellung Shnfich Fig. 1 mit der Stfitzplatte 2 des Kniefangers 1 durch eine ge- 
ernes Kniefangers, der Bestandteil eines Handschuhka- 55 meinsame Schraube 25 verbunden. 
stens ist Das AusfQhrungsbeispiel von Fig. 3 unterscheidet 

In Fig. 1 ist mit 1 ein Kniefanger bezekhnet der eine skh von demjenigen gemfiB Fig. 1 im Prinzip nur da- 
Stfltzplatte 2 aufweist, die zum Fahrgastraum hin mit durch, daB der Knieftnger 1' als Frontplatte eines 
einer Schaumstoffauflage 3 versehen ist Der Kniefan- Handschuhkastens 25 ausgebildet ist Der Handschuh- 
ger 1 schliefit an die obere Abdeckung 4 dear nicht ge- g> kasten 26 ist um eine Acfase 27 schwenkbar in den Sei- 
zeigten Annaturentafel an. Hinter der Abdeckung 4 ist tenteilgn 7* eines fan unischlieBenden RahnienR gela- 
im Ausftthrungsbeispiel ein Airbag-Modul5furdenBei- gert, der fiber Deformations^ieder T an beklen Seiten 
fahrer angeordnet an der Karosserie 8 abgestfitzt ist 

Der Kniefanger 1 ist unterhalb seiner Oberkante 6 Der Rahmen 29 ist beidsehig fiber Viergelenkgetrie- 
Ober mindestens ein Deformationsglied 7 an der Karos- 65 be 9 an der Karosserie 8 angebracht, also in der gleichen 
serie 8 abgestfitzt Zubeiden Seiten ist der Kniefanger 1 Weise wie der Kniefanger 1 in Fig. 1. Bei einem Aufprall 
in sdnem unteren Bereich an der Karosserie 8 fiber in Richtung des Pfeiles F wird dor Kniefanger V in der 
jeweils ein Viergelenkgetriebe 9 befestigt, das von zwei gleichen Weise, wie in Zusammenhang mit Fig. 1 be- 
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schrieben, verschwenkt, nur diesmal zusammen mit dem 
Handschuhkasten 26 und dem Rahmen 29. 

In Abwandhmg des in Fig. 3 dargestellten Beispiels 
kannder Kniefanger 1' den schwenkbaren Deckel eines 
fest fan Rahmen 29 angeordneten Handschuhkastens bfl- 5 
den. 

Natflrlich ist der vorgeschlagene Kniefanger auch an 
anderen Stellen fan Kraftfahrzeug, insbesondere auch 
auf der Fahrerseite anbringbar, wo eine Kollision mit 
ortsf esten Efamchtungen, z. B. der Lenks&ule, vermieden 10 
werdensolL 

Patentansprfiche 

1. Sicfaeriieitseinricbtung fQr ein Kraftfahrzeug mh 15 
einem Kniefanger (1), der im Bereich seiner Unter- 
kante urn eine Fahrzeugquerachse schwenkbar an 
der Fahrzeugkarosserie (8) angebracht ist und sich 
fiber mindestens ein DeformationsgUed (7) an der 
Karosserie (8) abstfitzt, dadnrch gekennzeichnet, 20 
daB der Kniefanger (1) in seinem unteren Bereich 
zu beiden Seiten liber jeweils ein Viergelenkgetrie- 
be (9) an der Karosserie (8) befestigt ist, wobeizwei 
erste Gelenkpunkte (12, 14) am Kniefanger (1) und 
zwei zweite Gelenkpunkte (13, 15) an der Karosse- 25 
rie liegen und jeweils ein erster Gelenkpunkt (12 
bzw. 14) mit einem zwehen Gelenkpunkt (13 bzw. 
15) durch eine Strebe (10 bzw. 11) verbunden ist, 
derart, daB sich bei einem Aufprall die Schwenk- 
achse (Gelenkpunkte 12) des Kniefangers (1) nach 30 
unten verlagert 

Z Sicherheitseinricbtung fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem als Kniefanger (V) ausgebildeten Bestandtefl 
eines Handschuhkastens (25), der urn eine Fahr- 
zeugquerachse (26) schwenkbar in seitenteilen (27) as 
eines Rahmens (28) gelagert ist, wekher fiber min- 
destens ein Deformationsglied (7 r ) an der Karosse- 
rie (8) abgestfltzt ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
jedes Seitcnteil (27) des Rahmens (28) fiber ein 
Viergelenkgetriebe (9) an der Karosserie (8) befe- 40 
stigt ist, wobei zwei erste Gelenkpunkte (12, 14) am 
Seitentefl (27) und zwei zweite Gelenkpunkte (13, 
15) an der Karosserie (8) liegen und jeweOs ein 
erster Gelenkpunkt (12 bzw. 14) mit einem zwehen 
Gelenkpunkt (13 bzw. 15) durch eine Strebe (10 45 
bzw. 11) verbunden ist, derart, daB sich bei einem 
Aufprall auf den Kniefanger (1*) dieser zusammen 
mit dem Handschuhkasten (25) und dem Rahmen 
(28) urn eine quer zur Fahrzeiiglangsrichtung ver- 
laufende Schwenkachse (Gelenkpunkte 12) nach 50 
vorn verschwenkt und glefchzehig die Schwenk- 
achse nach unten verlagert wird. 
3. Sicherhdtseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gelenkpunkte 
von biegeweichen Abschnitten (20,21, 24) der Stre- 55 
ben(l<*ll)gebfldetsind. 
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